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(54) Cabriolet-Fahrzeug 

(57) Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im rQckwSrti- 
gen Fahrzeugbereich ablegbaren Dach (2), das zumin- 
dest einen vorderen, in geschlossener Stellung einem 
Windschutzscheibenrahmen zugewandten Dachteil (3) 
und einen ruckwartigen, sich heckseitig abwSrts 
erstreckenden Dachteil (6) umfaBt, der an seinen sertli- 
chen Randbereichen Rahmenteile (11) aufweist, die an 
ihren heckseitigen Endbereichen urn eine horizontale 
Achse (8) schwenkbar gehalten sind. Urn bei einem 
derartigen Fahrzeug die Kopffreiheit for die Insassen, 
insbesondere bei viersitzigen Cabriolet-Fahrzeugen fQr 
die Insassen auf den ROcksitzen, zu vergrflBern und die 
Optik im AnschtuBbereich des Verdecks zu verbessern, 



ohne den Stauraum fur das geOffnete Verdeck wesent- 
lich zu vergrOBern, ist vorgesehen, daB die erwahnte 
Achse (8) in geschlossener Stellung des Dachs (2) 
oberhalb der FensterbrOstung (18) liegt und hierfur uber 
an den heckseitigen Endbereichen der ruckwartigen 
Rahmenteile (11) schwenkbar angelenkte Verbindungs- 
rahmenteile (19) gegenGber dem karosserieseitigen 
Hauptlager (17), urn das herum das Dach (2) schwenk- 
bar ist, beabstandet ist wobei zumindest ein oberhalb 
der FensterbrOstung (18) liegender Teilbereich (20) des 
Verbindungsrahmenteils (19) mit dieser einen in Fahrt- 
richtung (F) stumpfen Winkel (a) einschlieBt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Cabriolet- 
Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . Der- 
artige Cabriolet-Fahrzeuge weisen ein zumindest 5 
bereichsweise fait- und/oder Wappbares Dach auf, das 
mehrere zusammenhangende und gegeneinander 
bewegliche Dachteile umfaBt. Den jeweiligen Dachtei- 
len zugeordnet sind seitliche Rahmenteile, die entwe- 
der eine seitliche Begrenzung eines festen Dachteils io 
darstellen oder Qber Querspriegel Oder dergleichen mit- 
einander verbunden sind. Die Dachteile kOnnen 
bereichsweise oder voilstandig eine textile Bespannung 
aufweisen. 

[0002] Es ist aus der DE 1 96 39 567 A1 bei viersit- is 
zigen Cabriolet-Fahrzeugen der eingangs genannten 
Art bekannt, an jeder Seite des Daches drei hinterein- 
ander folgende Rahmenteile anzuordnen, von denen 
sich das vordere in geschlossener Stellung auf dem 
Windschutzscheibenrahmen abstutzt, das mittlere eine so 
im wesentlichen horizontal Lage zur Veriangerung des 
Daches im Bereich der ROcksitze einnimmt und das 
ruckwartige sich heckseitig abwarts erstreckt und im 
karosserieseitig unter der FensterbrQstung liegenden 
Hauptlager schwenkbar gehalten ist. Ein derartiges 25 
Dach wird beim Offnen Z-fOrmig gefaltet und abgelegt. 
Die rQckwartigen Rahmenteile schneiden die Fenster- 
brQstung in einem spitzen Winkel. 
[0003] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, 
ein Cabriolet-Fahrzeug der eingangs genannten Art 30 
dahingehend zu verbessern, daB die Kbpffreihert fQr die 
Insassen vergrOBert und die Optik im AnschluBbereich 
des Verdecks an die Fensterbrustung der Karosserie 
verbessert wird, ohne den Stauraum fQr das geflffnete 
Verdeck wesentlich zu vergrflBern. 35 
[0004] Die Erfindung lost dieses Problem mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1. Hinsichtiich weiterer vor- 
teilhafter Ausgestaltungen wird auf die AnsprOche 2 bis 
1 1 verwiesen. 

[0005] Mit der erfindungsgemaBen Ausbildung 40 
eines Cabriolet-Fahrzeugs ist die hintere Anlenkachse 
der Rahmenteile des rQckwartigen Dachteils von ihrer 
herkOmmlichen Anordnung am Hauptlager verschoben 
in einen oberhalb der FensterbrQstung liegenden und 
zu dieser beabstandeten Bereich, so daB die Absen- 45 
kung des Daches im Bereich der rQckwartigen Rah- 
menteile vermindert ist. Durch den 
Veitindungsrahmenteil, der - anders als bekannte rOck- 
wartige Rahmenteile - nicht im spitzen Winkel gegen- 
Qber der Fahrtrichtung auf die FensterbrQstung trifft, so 
kann das Dach so ausgefQhrt werden, daB sich in Sei- 
tenansicht ein stumpfer Auftreffwinkel des der Seiten- 
scheibe zugewandten Dachbereiches auf die 
FensterbrQstungslinie ergibt. Damit ist ein sanfterer 
Obergang zwischen Dach und Karosserie geschaffen. 55 
Dieser entspricht zudem einem haufig bei Coup6s mit 
feststehendem Dach angewandten Designelement, 
wodurch die Unterschiede zwischen dem Coup6 und 
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dem Cabriolet eines Fahrzeugtyps vermindert werden. 
[0006] Der Veitindungsrahmenteil ist mit dem rQck- 
wartigen Dachrahmenteil mehrstOcWg ausgebildet, so 
daB beide Teile gegeneinander verschwenkbar sind. 
Dadurch wird erreicht, daB in aufgeschwenkter Lage 
des Daches der Verbindungsrahmenteil nicht eine im 
wesentliche senkrechte und gegenQber dem rQckwarti- 
gen Dachrahmenteil abgewinkelte Stellung einnimmt, 
was zu einer sehr tiefen Lage des geflffneten Dachs in 
der Karosserie fQhren und somit den Stauraum verrin- 
gern wOrde, sondern durch die Schwenkbarkeit des 
rQckwartigen Rahmenteils gegenQber dem Verbin- 
dungsrahmenteil kOnnen diese Teile in gedffnetem 
Zustand des Dachs in nahezu Parallelstellung voreinan- 
der gelagert werden, so daB die HOhe des eingelegten 
Dachs gegenQber einer herkOmmlichen Version nicht 
vergr6Bert ist. 

[0007] Weitere Vorteile und Merkmale sind aus 
einem nachfolgend in der Zeichnung dargestellten und 
beschriebenen AusfQhrungsbeispiel des Gegenstandes 
der Erfindung ersichtlich. 
[0008] In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Daches 
eines erfindungsgemaBen Cabriolet-Fahr- 
zeugs, 

Fig. 2 den Dachbereich des Cabriolet-Fahrzeugs 
in Seitenansicht in geschlossener Stellung, 

Fig. 3 eine Detailansicht des hinteren Dachbe- 
reichs, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend 
des Offnens des Verdecks, 

Fig. 5 eine Detailansicht der Bewegungsphase 
nach Fig. 4, 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 wahrend 
der weiteren DachOffnung, 

Fig. 7 eine Detailansicht des hinteren Dachbe- 
reichs in der Bewegungsphase nach Fig. 6, 

Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei vollstan- 
dig aufgeschwenktem hinterem SpannbO- 
gel, 

Fig. 9 eine Detailansicht des hinteren Dachbe- 
reichs wahrend der Bewegungsphase nach 
Fig. 8, 

Fig. 10 das Dach wahrend des weiteren Auf- 
schwenkens in Seitenansicht, 

Fig. 11 eine Detailansicht des hinteren Dachberei- 
ches nach Fig. 10, 
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Fig. 1 2 eine fihnliche Ansicht wie Rg. 1 0, wobei ein 
Hebe! zur Zwangskopplung des Aufschwen- 
kens des hinteren Dachrahmenteils und 
dem Aufschwenken des Daches einge- 
zeichnet ist, 

Fig. 13 das weitere Einfalten des Daches in den 
Verdeckkasten im rOckwartigen Fahrzeug- 
bereich, 

Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Rg. 13, wobei ein 
Hebel zur Zwangskopplung der Verschwen- 
kung des hinteren Dachrahmenteils gegen- 
Ober dem Hauptlager und des Daches 
gegenOber dem Hauptlager eingezeichnet 
ist, 

Fig. 15 das Dach in vollstandig geOffneter und im 
Verdeckkasten abgelegter Steliung. 

[0009] Das AusfQhrungsbeispiel zeigt ein viersitzi- 
ges Cabriolet-Fahrzeug 1 mit einem Dach 2. Dieses 
umfaGt einen vorderen Dachteil 3, der sich in geschlos- 
sener Steliung mit seinem vorderen Querbereich 4 an 
einem Windschutzscheibenrahmen des Cabriolet-Fahr- 
zeugs 1 abstQtzt, einen mittleren Dachteil 5, der das 
Dach 2 in rQckwfirtige Fahrzeugbereiche veriangert, 
und einen rOckwartigen Dachteil 6, der sich heckseitig 
abwarts erstreckt und im Bereich einer hinteren Kopf- 
stQtze 7 schwenkbar urn eine horizontal Achse 8 gela- 
gert ist. Die Dachteile 3,5,6 sind jeweils von seitlichen 
Rahmenteilen 9,10,11 seitlich begrenzt. Diese dienen 
im AusfQhrungsbeispiel zum Spannen eines textilen 
Bezuges, der sich zwischen den Rahmenteilen 9,10,1 1 
erstreckt und durch Querspriegel 12 abgestQtzt ist. 
Auch teste oder bereichsweise teste Dachteile, die 
ebenfalls mit einem Textilbezug Qberzogen sein kOn- 
nen, sind mOglich. 

[0010] Ferner ist es mOglich, ein ahnliches Dach 2 
auch fQr zweisitzige Cabriolet-Fahrzeuge auszubiiden. 
In diesem Fall ist der mittlere Dachteil 5 entbehrlich, da 
die Lange des Daches 2 verringert ist. 
[0011] Im Heckbereich weist das Dach 2 eine im 
wesentlichen vertikal stehende Heckscheibe 13 auf, 
seitlich sind zwei im wesentlichen dreiecksfOrmige Fort- 
setzungen 14 des Dachs vorgesehen, die Qber Spann- 
bQgel 15, sogenannte Finnen, gegenOber dem 
Verdeckkastendeckel 16 unter Spannung gehalten sind. 
Auch ein herkOmmlicher heckseitiger AbschluB eines 
Daches 2 mit einer schrfig stehenden Heckscheibe 13 
ist vorstellbar. 

[0012] Die horizontaie Schwenkachse 8 im heck- 
seitigen Endbereich des hinteren Rahmenteils 11 ist 
gegenOber dem Hauptlager 17 vertikal beabstandet 
und liegt oberhalb einer FensterbrQstung 18. Urn die 
vertikale Beabstandung zu erreichen, ist zwischen dem 
Hauptlager 17 und dem heckseitigen Endbereich eines 
rOckwartigen Rahmenteils 1 1 jeweils ein Verbindungs- 



rahmenteil 19 vorgesehen, der an dem rOckwartigen 
Rahmenteil 1 1 an der Schwenkachse 8 angelenkt und 
anderenends am Hauptlager 17 schwenkbar gehalten 
ist 

5 [001 3] Zumindest ein oberhalb der FensterbrQstung 
18 gelegener Teilbereich 20 des Verbindungsrahmen- 
teils 19 schlieBt in Fahrtrichtung mit der FensterbrQ- 
stung 18 einen stumpfen Winkel a ein. Im 
AusfQhrungsbeispiel veriauft der Verbindungsrahmen- 

10 teil 19 insgesamt im wesentlichen vertikal. Alternativ ist 
auch mOglich, daB der Verbindungsrahmenteil 19 sich 
insgesamt heckseitig aufwarts erstreckt und als ganzes 
mit der Fahrtrichtung F gegenOber der FensterbrQstung 
18 einen stumpfen Winkel a einschlieBt. Der Teilbereich 

is 20 des Verbindungsrahmenteiis 19 muB nicht geradlinig 
verlaufen, sondern kann, wie in Fig. 3 angedeutet, eine 
gekrQmmte Kbntur 21 aufweisen, urn somit die Linien- 
fuhrung zu entscharfen. Auch bei einer geradlinigen 
Kbntur des Teilbereichs 20 kann allerdings ein textiles 

20 Verdeck, das Qber diesen Teilbereich 20 des Verbin- 
dungsrahmenteiis 19 gespanrrt ist, eine abgerundete 
Kbntur, wie etwa durch die Linie 21 in Fig. 3 angedeutet, 
aufweisen. Dadurch ergibt sich einflieBender Ubergang 
vom Verdeck in die FensterbrQstungslinie 18, ohne hier 

25 einen schaden Winkel a ausbilden zu mQssen. Optisch 
ist daher eine Annaherung an ein vielfach bei Fahrzeu- 
gen mit festem Dach gewahltes Designelement 
geschaffen. 

[0014] Der Verbindungsrahmenteil 19 ist gegen- 

30 Qber dem Rahmenteil 1 1 als gesondertes Bauteil aus- 
gebildet und schwenkbar mit diesem verbunden. Ohne 
diese Schwenkbarkeit der Teile 19,11 gegeneinander 
wQrde beim Ablegen des Verdecks der Verbindungsrah- 
menteil 19 im wesentlichen vertikal nach unten ragen 

35 mQssen, urn eine horizontaie Lage des Rahmenteils 1 1 
im Verdeckkasten 22 zu ermOglichen. Damit kame das 
Dach 2 insgesamt in eine sehr ttefe Ablageposition, 
wodurch der verfQgbare Kbfferraum erheblich einge- 
schrankt wQrde. Urn dieses zu vermeiden, wind der Win- 

40 kel p zwischen dem Verbindungsrahmenteil 1 9 und dem 
Rahmenteil 1 1 wahrend des Off nens des Daches 2 ver- 
grOBert, so daB der Verbindungsrahmenteil bei geOffne- 
ter Steliung des Daches 2 eine im wesentiiche 
horizontaie Lage einnimmt Der Verbindungsrahmenteil 

45 19 weist gegenOber dem Dachrahmenteil 11 eine vor- 
teilhaft verringerte Lange auf, so daB auch bei Parallel- 
stellung der beiden Teile im Verdeckkasten 22 die 
Lange des eingefelteten Daches 2 im Fahrzeug nicht zu 
groB wird. 

50 [001 5] Wahrend der Offnung des Verdecks (Fig. 4, 
Fig. 6, Fig. 8, Fig. 10, Rg. 12, Fig. 13) werden zunachst 
die hinteren SpannbQgel 15 vom Verdeckkastendeckel 
16 abgehoben und urn eine hierbei noch feststehende 
Achse 23 nach vorne aufgeschwenkt. Wahrend des Off- 

55 nens der SpannbQgel 15 bleibt der Verbindungsrah- 
menteil 19 noch in Ruhe, lediglich die Lenker 24,25, die 
mit dem SpannbQgel 15 verbunden sind, knicken 
gegeneinander urn die Schwenkachse 26 ein, die Heck- 
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scheibe 13, die ebenfalls an dem SpannbQgel 15 Qber 
eine Achse 27 angelenkl ist, wird nach vorne ver- 
schwenkt, wodurch das - hier textil bezogene - Dach 2 
seine Spannung verliert. 

[0016] In vollst&ndig aufgeschwenkter Position der 5 
SpannbQgel 15 (Fig. 8) kann der Verdeckkastendeckel 

16 in Richtung des Pfeils 28 geOffnet werden, so daf3 
der Verdeckkasten 22 eine freie AufnahmeOffnung zum 
Ablegen des Dachs 2 aufweist. 

[001 7] Wahrend des weiteren Auf schwenkens wird w 
Qber mehrere Lenker, die in der Zeichnung der Ober- 
sichtiichkeit halber nur teilweise eingezeichnet sind, das 
Dach 2 insgesamt im Sinne einer Z-fOrmigen Einfaltung 
bewegt, urn im Verdeckkasten 22 abgelegt werden zu 
kOnnen. In Fig. 10 ist sichtbar, daB beim Einlegen des is 
Spannbugels 15 in den Verdeckkasten 22 der Lenker 24 
und das Gelenk 26 sich relativ zum SpannbQgel 15 
nicht verlagern, also mit diesem abgelegt werden. 
Dadurch wird Qber die weiter anschlieBenden Lenker 
25,28 und 29 der vordere Dachteil 9 gegenQber dem 20 
mittleren Dachteil 10 an der Schwenkachse 31 aufw&rts 
verschwenkt, zudem wird der Verbindungsrahmenteil 
19 urn das Hauptlager 17 in heckwartige Richtung ver- 
schwenkt, so daB sich der Winkel a zu einem Winkel a' 
vergrOBert. Gleichzeitig hebt der Rahmenteil 11 2s 
schwenkend urn die Horizontalachse 8 von dem Verbin- 
dungsrahmenteil 19 ab, wodurch der Winkel p zum Win- 
kel p' vergrCBert wird. Die Verschwenkung des 
Verbindungsrahmenteits 19 gegenQber dem Hauptlager 

1 7 und die Verschwenkung des Rahmenteils 1 1 gegen- 30 
Qber dem Verbindungsrahmenteil 19 sind dabei 
zwangsgekoppelt Qber einen Hebel 32, der einenends 

im Bereich des Hauptlagers 17 und anderenends am 
hinteren Dachrahmenteil 11 angelenkl ist. Dieser Hebel 
32 ist der Ubersichtlichkeit haiber nur in den Fig. 12 und 35 
14 eingezeichnet. Durch ihn ist sichergestelit, daB die 
VergrOBerung der Winkel a' und p' abhangig voneinan- 
der erfolgt. Mit zunehmendem Aufschwenken des Ver- 
bindungsrahmenteils 19 vergrOBert sich durch den 
Hebel 32 auch der Winkel zwischen diesem und dem 40 
hinteren Rahmenteil 11. 

[0018] Der Winkel p, der in geschlossener Stellung 
zwischen 50° und 130° betrdgt, je nach AusfQhrung des 
Verbindungsrahmenteils 19, Off net sich dabei wahrend 
der Offnung des Daches 2 zu einem Winkel p' und 45 
betrdgt in gedffneter Stellung zwischen 160° und 200° 
(Fig. 13). 

[001 9] Wahrend der weiteren Offnung des Daches 
wird der vordere Dachteil 3 gegenQber dem mittleren 
Dachteil 5 weiter urn die Achse 31 aufgeschwenkt, so so 
lange, bis die Rahmenteile 9 und 10 im wesentlichen 
horizontal aufeinanderliegen. Ebenso wird Qber die 
Lenker 25,28 und 29 der mittlere Dachteil 5 gegenQber 
dem rQckwdrtigen Dachteil 6 derart verlagert, daB die 
Teile in gedffneter Stellung des Daches 2 aufeinander- ss 
liegen. Die Rahmenteile 9,10 und 1 1 sind dann Z-fOrmig 
aufeinandergefaltet (Fig. 13). Die im wesentlichen par- 
allel hintereinanderliegenden Verbindungsrahmenteile 



19 und rOckwartigen Rahmenteile 11 Qberragen dabei 
in ihrer Lange nicht den SpannbQgel 15 bzw. den vorde- 
ren Rahmenteil 3, so daB insgesamt das Stauvotumen 
des Daches 2 nicht Oder nur unwesentlich vergrfiBert 
ist. MaBgeWich hierfQr ist, daB die Teile 19 und 11 
gegeneinander schwenkbar sind und in eine nahezu 
Parallelstellung gelangen, wohingegen ohne diese 
Schwenkbarkeit die abgewinkelte Position, die die Teile 
in geschlossener Stellung des Daches 2 haben, gegen- 
einander beibehalten werden mQBte und somit der 
StauraumfQrdas eingelegte Dach erheblich vergrOBert 
sein mQBte. 

[0020] Der Verbindungsrahmenteil 1 9 ist zumindest 
im oberhalb der FensterbrQstung liegenden Bereich, in 
dem ein stumpfer Winkel a mit der FensterbrQstung 18 
eingeschlossen ist, im Querschnitt U-fGrmig ausgebil- 
det, urn dadurch das Verschieben einer Seitenscheibe 
trotz des stumpfen Winkels a zu ermOglichen. Durch 
den U-fOrmigen Querschnitt ist zwischen den Schen- 
keln des Verbindungsrahmenteils 19 ein Kanal zur FQh- 
rung einer Seitenscheibe geschaffen, so daB diese auf- 
und abwdrts hOhenverlagerbar ist. 

PatentansprQche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im rOckwartigen 
Fahrzeugbereich ablegbaren Dach (2), das zumin- 
dest einen vorderen, in geschlossener Stellung 
einem Windschutzscheibenrahmen zugewandten 
Dachteil (3) und einen rOckwartigen, sich hecksertig 
abwarts erstreckenden Dachteil (6) umfaBt, der an 
seinen seitlichen Randbereichen Rahmenteile (11) 
aufweist, die an ihren heckseitigen Endbereichen 
urn eine horizontale Achse (8) schwenkbar gehal- 
ten sind, dadurch qe kennzelchnet r daB diese 
Achse (8) in geschlossener Stellung des Dachs (2) 
oberhalb der FensterbrQstung (18) liegt und hierfQr 
Qber an den heckseitigen Endbereichen der rOck- 
wartigen Rahmenteile (11) schwenkbar angelenkte 
Verbindungsrahmenteile (19) gegenQber dem 
karosserieseitigen Hauptlager (17), urn das herum 
das Dach (2) schwenkbar ist, beabstandet ist, 
wobei zumindest ein oberhalb der FensterbrQstung 
(18) liegender Teilbereich (20) des Verbindungsrah- 
menteils (19) mit dieser einen in Fahrtrichtung (F) 
stumpfen Winkel (a) einschlieBt. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
oekennzelcJinet. daB zwischen dem vorderen (3) 
und dem hinteren Dachteil (6) ein mittlerer, gegen- 
Qber den benachbarten Dachteiien (3;6) schwenk- 
barer und in geschlossener Stellung im 
wesentlichen horizontal verlaufender Dachteil (5) 
angeordnet ist. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 
Oder 2, dadurch aekennzeichnet, daB sich der 
Verbindungsrahmenteil (19) insgesamt hecksertig 
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aufwarts erstreckt und in Fahrtrichtung (F) mit der 
FensterbrQstung (18) einen stumpfen Winkel (a) 
einschlieBt. 

4. Cabrioiet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 s 
bis 3, dadurch aekennzeichnet. da(3 der Verbin- 
dungsrahmenteil (19) eine gegenQber dem Rah- 
mentei! (11) des rQckwartigen Dachteils (6) 
verringerte Lftngserstreckung aufweist. 

10 

5. Cabrioiet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 4, dadurch aekennzeichnet. daB seitliche 
Rahmenteile (9;10;1 1) eine textile Bespannung ein- 
fassen. 

15 

6. Cabrioiet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 5, dadurch aekennzeichnet. daB seitliche 
Rahmenteile (9;10;11) Begrenzungen einesfesten 
Dachteils ausbilden. 

20 

7. Cabrioiet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 6, dadurch qekennzeichnet, daB der Verbin- 
dungsrahmenteil (19) in geOffneter Stellung des 
Dachs (2) eine im wesentiichen horizontal, parallel 
zum Rahmenteii (11) des rQckwartigen Dachteils 25 
(6) ausgerichtete Lage einnimmt. 

8. Cabrioiet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 7, dadurch qekennzeichnet. daB der Verbin- 
dungsrahmenteil (19) zumindest im oberhalb der 30 
FensterbrQstung (18) liegenden Bereich im Quer- 
schnitt U-fOrmig ausgebildet ist und zwischen sei- 
nen Schenkeln einen FQhrungskanal fQr eine 
Seitenscheibe beldBt 

35 

9. Cabrioiet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 8, qekennzeichnet durch einen mit dem Ver- 
bindungsrahmenteil (19) und dem rQckwartigen 
Dachteil (6) verbundenen Lenker, der eine Zwangs- 
kopplung zwischen dem Schwenkwinke! des Ver- 40 
bindungsrahmenteils (19) gegenQber dem 
Hauptlager (17) und dem Schwenkwinkel des Ver- 
bindungsrahmenteils (19) gegenQber dem seitli- 
chen Rahmenteii (11) des rQckwartigen Dachteils 

(6) bewirkt. 45 

10. Cabrioiet-Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch 
qekennzeichnet. daB in geschlossener Stellung 
der Winkel (p) zwischen dem Verbindungsrahmen- 

teil (1 9) und dem Rahmenteii (1 1 ) des rQckwartigen so 
Dachteils (6) zwischen 50° und 130° betragt. 

11. Cabrioiet-Fahrzeug nach Anspruch 10, dadurch 
aekennzeichnet. daB wahrend des Offnens des 
Daches (2) der Winkel (p*) vergrOBert wird und in 65 
gefiffneter Stellung zwischen 160° und 200° 
betrdgt. 
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Fig. 9 
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